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1 INFORMATII GENERALE PRIVIND PROIECTUL

1.1 Denumirea obiectivului de investitii

Expertiza tehnica-contabila a lucrarilor de stabilizare a versantului si a lucrarilor de drum, pe
sectorul de la km 6+000 — km 12+000, aferente Contractului de Lucrari POST/2010/2/1/004/02-
,Reabilitare DN 1H, Zaldu — Alesd, km 0+000 — km 26+510.

“Realizare Proiect Tehnic si elaborare documentatie tehnica In vederea atribuirii unui contract de

executie lucrari”.
1.2 Amplasamentul

Obiectivul este amplasat pe teritoriul judetului Bihor, intre localitdtile Alesd si Zalau. Tronsonul
de drum national DN 1H ce necesita lucrari de stabilizare a versantilor si lucrdri de consolidare

drum incepe la km 6+000, si se termind la km 12+000.

1.3 Autoritatea contractanta

Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere
1.4 Beneficiarul contractului

Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere
1.5 Elaboratorul proiectului tehnic de executie

Viaponte ROM SRL
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2 Prezentarea lucrarilor proiectate si executate in cadrul proiectului

“Reabilitare DN 1H Zalau-Alesd, lot 1, km 0+000 — 26+510”
2.1 Particularitati ale amplasamentului

2.1.1 Descrierea amplasamentul

Obiectivul este amplasat pe teritoriul judetului Bihor. Tronsonul de drum national DN 1H supus

26+510 (limita de judet Bihor/Sélaj).

Drumul se desfasoara pe teritoriul judetului Bihor (km 0+000 — km 26+510) si strabate localitatile
Alesd intre km 0+000 — km 0+700, Pestis intre km 0+700 — km 5+500, Sinteu intre km 14+903 —
km 22+596, Valea Tarnei intre km 22+639 — km 25+147.

Drumul national DN 1H (km 0+000 — km 26+510) este clasificat ca drum national secundar, de

clasa tehnica I'V.

Figura 2.1 - incadrarea in judet Figura 2.2 — incadrarea in zoni
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2.1.2 Topografia

Figura 2.3 — Traseul DN 1H — harta topografica 1:25000

2.1.3 Consideratii geomorfologice si geologice de referintd pentru traseul DN 1H

Drumul national DN 1H se desfasoara pe teritoriul judetelor Bihor si Salaj intre localitatile:
Alesd — Sinteu — Halmasd — Drighiu — Nusfalau — Simleul Silvaniei — Varsolt — Hereclean.

Acesta face legatura dintre: drumul national DN 1 in dreptul localitatii Alesd (jud. Bihor) si drumul
national DN IF in dreptul localitatii Hereclean (jud. Salaj). Portiunea de drum care face obiectul
studiului se intinde pe sectorul cuprins intre km.6+800 — km 7+200 (judetul Bihor).

Din punct de vedere geomorfologic, perimetrul studiat apartine zonelor de munti marunti de 600-
800 m indltime (Muntii Plopis) si de dealuri. Zona dealurilor formeaza o treaptd mai joasa si

ingusta la poalele muntilor, cu inaltimi de 250 — 650 m, cu vai largi si terase.
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Astfel sunt dealurile Ghipesului intre Crisul Repede si marginea muntilor Plopis si zona dealurilor
cu aspect de platforma strabatutd de raul Barcdu. Aceste suprafete largi, sectionate de vai
consecvente, se pierd in sesurile aluvionare ale raurilor si vailor mari: Barcau, Crasna, Zalau, Sala;.
Relieful acestora se caracterizeaza prin asimetria vailor, a teraselor si chiar a luncilor, printr-o
ingustare si festonare a interfluviilor principale, cu aparitia unor ingeuari ce inlesnesc trecerea

dintr-o parte in alta a lor.

Aproape in intregime, zona se caracterizeaza printr-o dinamica activa a reliefului, cu procese date

de eroziune areala si liniara, combinata pe alocuri cu alunecari de teren.

Din punct de vedere geologic perimetrul cercetat face parte din Masivul Cristalin Muntii Plopis,
zona cristalino-mezozoica unde rocile reprezentative ale metamorfismului regional fac parte din

faciesul amfilolitelor si sunt reprezentate de micasisturi si paragnaise.

Din punct de vedere hidrografic principalul rdu care dreneazd zona cercetata este Raul Cris.

Perimetrul cercetat este brazdat de vai adancite cu versanti abrupti cu ape nepermanente.
2.1.4 Clima

Din punct de vedere al sectoarelor de clima zonala in zona cercetata este un climat continental -

moderat, cu etaj topo climatic de clima montana.

Precipitatii

Din punct de vedere al precipitatiilor atmosferice, zona studiata are valori medii
multianuale cuprinse intre 700 - 800 mm, in luna iunie (luna cea mai ploioasa) inregistrandu-se
valori intre 900 - 1000 mm, iar in luna februarie (luna cea mai secetoasa), inregistrandu-se valori
intre 30 — 40mm. Numarul mediu al zilelor cu cerul acoperit dimineata (nebulozitatea medie
anuala) este intre 5-6/10 (5-6 zile din 10), iar durata medie de stralucire a soarelui este de la 1750
la 2000 de ore intr-un an.

Temperaturi

Temperatura medie a lunii ianuarie este intre -5°C si -3°C. Temperatura medie a lunii iulie
este intre 20° si 23°C. Temperatura aerului (valori medii multianuale) este intre 8°C si 10°C. Din
punct de vedere al frecventei medie a zilelor tropicale, zona studiata se situeaza in aria regiunilor
intermediare. Frecventa medie a zilelor de iarna, in care temperatura maxima de sub 0°C este de
30-50 de zile.
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Figura 2.4 — Regionarea climatici in Roménia

Vanturi

Amplasamentul studiat, se afla intr-o zona in care vanturi dominante sunt din sectorul vestic (V,

NV, SV), vanturile avand o frecventa mai mare in perioada verii. Viteza medie a vanturilor este
de 3 m/s.

2.1.5 Procese geomorfologice actuale si degradarea terenurilor

Muntii Plopisului (Ses), o culme prelunga, situatd intre Crisul Repede si Barcau, au inaltimi mici,
de 800 m 1n E, si scad lent spre V, pana la 500 m. Zona impadurita, foarte extinsa, este dominata
de eroziunea biochimica, specificd pentru patura de alterari, activd mai ales la baza acesteia;
urmeaza eroziunea lineara, pe toate vaile torentiale, iar pe vaile mari montane (lada, Crigsul Repede
si cativa afluenti ai Crisului Negru) dominant este si transportul de bolovani si pietris. Alunecarile

de teren se dezvolta destul de rar, in rocile moi si, mai ales, pe deluviile groase.
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2.1.6 Zonarea seismica

Din punct de vedere seismic amplasamentul analizat se incadreaza in macrozona de intensitate
seismica “6” (Conform SR 11100/1/93 “Zonare seismicd — Macro zonarea Teritoriului

Romaniei”).

Conform P100/1-2013 (a se vedea figurile 11 si 12) se reda actiunea seismica pentru proiectare
prin hazardul seismic si valoarea perioadei de control: hazardul seismic descris de valoarea de varf
a acceleratiei orizontale a terenului ag determinatd pentru intervalul mediu de recurenta IMR,
corespunzator starii limitd ultime (SLU), are valoarea ag=0.10g; valoarea perioadei de control

(colt) Tc=0,7sec. a spectrului de raspuns.

e

] i3 150 28 00

T T
aTE e WTE T =TT T wlaw weTE

Figura 2.5 — Zonarea seismica a teritoriului Romaniei in acceleratii maxime conform P100-1/2013 “Cod de

proiectare seismica
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Figura 2.6 — Zonarea seismica a teritoriului Romaniei in termeni de perioada de colt conform P100-1/2013

“Cod de proiectare seismica”

2.1.7 Adéancimea de inghet

Conform STAS 6054/77 “Teren de fundare — Adancimi maxime de inghet— Zonarea Teritoriului

Romaniei”, in amplasamentul analizat adancimea maxima de inghet este de 80+90cm.
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Figura 2.7 — Zonarea teritoriului Roméaniei dupa adancimea de inghet, conform STAS 6054/77 “Adancimi

maxime de inghet”
2.2 Solutiile tehnice adoptate prin proiectul tehnic si dispozitii de santier

Proiectul tehnic ce a stat la baza executiei lucrarilor de reabilitare, a fost pus la dispozitie de catre

beneficiar si include o serie de lucrari de sustinere si consolidare pentru asigurarea integritatii si

stabilitatii drumului.
2.2.1 Alcatuirea structurii rutiere

Structura rutierd noua (casetd) propusa prin proiectul tehnic a fost:
o 4 cm strat de uzura MASF16
o 5 cm strat de legatura din binder de criblura BAD25
o 10 cm strat de baza din mixtura asfaltici AB2
o 23 cm strat de fundatie din agregate naturale stabilizate cu ciment
o 25 cm strat de fundatie din balast concasat, amestec optimal, sort 0-63.

Ranforsarea sistemului rutier existent s-a facut cu structura urmatoare:
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o 4 cm strat de uzura MASF16
o 5 cm strat de legatura din binder de criblura BAD25
o 10 cm strat de baza din mixtura asfaltici AB2 (reprofilare + 6 cm constant)
Trecerea de la sistemul rutier existent la sistemul rutier nou se face cu ajutorul unui element

antifisura geosintetic dispus sub stratul de 10 cm strat de baza din AB2.

PROFIL TRANSVERSAL TIP Nr.5
%‘ TYPICAL CROSS SECTION No.5

St nutias sxictent
Existing mad stuchurs

SwagemeitiEic,
30l imp, =G5 kNir

aniCaEtk 2am gecent
TENT]  (weight 30dgimp. Re=5050 kNim,

Dame cols ABT e
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25 om balles: ounsizbon [ayer
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S T T
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guanrsk tpe hezvy

Figura 2.8 — Profilul transversal tip nr.5
2.2.2 Protectie taluzuri cu plase ancorate

Pe sectorul montan situat intre km 6+000 — km 10+000 taluzul este format in cea mai mare
parte din roci sistoase sau micasisturi aflate in diferite stadii de alterare. in anumite zone,
taluzul este format din intercaldri de rocd si material aluvionar (argile, sisturi etc.) sau in

anumite zone taluzul este format dintr-o compozitie de argile i material aluvionar. Pe partea
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stdngd a drumului sunt zone unde taluzul de debleu este format din roca fisurata si alterata sau

taluzul este format din intercalari de roca si material aluvionar.

Protectia cu plase ancorate prevazutd in proiectul tehnic este formata dintr-un strat aplicat pe
zona cu posibile pierderi locale de stabilitate format din plasd zincatd sau plasa sudata
torcretatd sau plasa zincata cu geotextil, prinsa cu ancore pasive cu lungimea de ancorare data

in Dispozitia de santier nr.5 de:
- 3.00 m in cazul taluzurilor cu o indltime mai mare de 7.0m.
- 1.50 m in cazul taluzurilor cu o inaltime mai mica de 7.0m.

Aceste solutii au fost aplicate pe taluzuri cu pante de 5:1 sau 10:1.

(e
DETALIU VEDERE FRONTALA PLASA

Ancore - lungime min = 8.0 m (lungime min.
de ancorare 3.0m)

_ Cabluri din otel @ 10 mm
Plasa zincata (&= 4mm)

2.00

[ ] A S ] o

2.00 2.00 2.00 2.00 2.00 2.00

Figura 2.9 — Detaliu amplasare ancore in Dispozitia de santier nr.5
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PROFIL TRANSVERSAL TIP Nr.18
TYPICAL CROSS SECTION No.18
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Figura 2.10 — Profilul transversal tip nr.18

Cele trei solutii de protectie si pantele taluzurilor de debleu sunt indicate ca detalii pe pofilele
transversale tip nr. 18 si nr. 18a. Prin dispozitia de santier nr.5 aceste solutii sunt date cu
aplicabilitati.

Prin dispozitia de santier nr. 4 din 24.11.2014 s-au modificat pantele de amenajare ale taluzurilor,

acestea fiind reduse de la 5:1/10:1 1a 2:1/5:1.
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PROFIL TRANSVERSAL TIP Nr.18a
TYPICAL CROSS SECTION No.18a

ax drum
road axis

50 3.50m

Figura 2.11 — Profilul transversal tip nr.18a
Prin dispozitia de santier nr.5 din 10.04.2015 se revizuieste solutia de protectie a taluzurilor. Se
prevad urmatoarele modificari fatd de proiectul initial:

e Se prevede ca ancorele sd se pozitioneze intr-un caroiaj de 2x2m

e Se specifica faptul cd Tnainte de montarea plaselor se vor finaliza lucrarile de taluzare
(taluzul se va curata de materialul rezidual si material cu risc de desprindere si se va

uniformiza astfel incat sd nu existe formatiuni iesite in surplomba)
e Copacii de la marginea taluzului cu risc de prabusire se vor taia

e Numarul ancorelor se va spori, in functie de situatie, cu scopul de a mula plasele pe
conturul taluzului, astfel incat sd nu existe zone in care plasa sa nu fie pliatd pe fata

taluzului.
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e Se specifica lungimile de ancorare pentru ancorele pasive in functie de: zona unde sunt

dispuse, randul pe care sunt puse si rolul pe care il indeplinesc acestea.

e Se stabilesc pe sectoare specifice solutiile ce urmeaza a fi aplicate:

Tabel 2.1 — Tabel aplicabilitate solutie de protectie taluz conform dispozitiei nr. S

Km Km —\; ingime Solutie stabilita prin DS 5
inceput | sfarsit ’
6+160.0 | 6+350.0 190.0 | plase ancorate
64350.0 | 6+525.0 175.0 plasc? gmcorate + un sistem de protectie format dintr-un
caroiaj de cabluri d=10mm ancorate
6+525.0 | 6+675.0 150.0 | plase ancorate
6+675.0 | 6+710.0 35.0 | plase ancorate si geotextil
6+715.0 | 6+800.0 85.0 | plase ancorate
6+800.0 | 6+900.0 100.0 plas; a}ncorate + un sistem de protectie format dintr-un
caroiaj de cabluri d=10mm ancorate
6+900.0 | 6+920.0 20.0 | plase ancorate
6+940.0 | 7+010.0 70.0 | plase ancorate
7+010.0 | 7+120.0 110.0 | plase ancorate
7+120.0 | 7+160.0 40.0 | plase ancorate si geotextil
7+160.0 | 7+210.0 50.0 | plase ancorate
7+210.0 | 7+243.0 33.0 | plase ancorate si geotextil
7+243.0 | 7+295.0 52.0 | plase ancorate
749950 | 74305.0 10.0 plas§ a}ncorate + un sistem de protectie format dintr-un
caroiaj de cabluri d=10mm ancorate
7+305.0 | 7+325.0 20.0 | plase ancorate
74325.0 | 7+335.0 10.0 plasc? gmcorate + un sistem de protectie format dintr-un
caroiaj de cabluri d=10mm ancorate
7+335.0 | 7+395.0 60.0 | plase ancorate
74395.0 | 7+405.0 10.0 plas; a}ncorate + un sistem de protectie format dintr-un
' ’ ' caroiaj de cabluri d=10mm ancorate
7+405.0 | 7+680.0 275.0 | plase ancorate
7+680.0 | 7+885.0 205.0 | plase ancorate
7+895.0 | 7+940.0 45.0 | plase ancorate
74940.0 | 7+965.0 5.0 Se aplica ,,Detaliu protectie taluz km 7+940-7+965” sau zid
’ ’ ' de sprijin din gabioane cu rol de retentie
7+965.0 | 8+000.0 35.0 | plase ancorate
8+000.0 | 842250 225.0 plase ancorate + un sistem de protectie format dintr-un
' ’ ' caroiaj de cabluri d=10mm ancorate
plase ancorate si geotextil + lucrari de taluzare si curatare
8+228.0 | 8+290.0 62.0 material cu risc de desprindere
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R Km Ifm. Lungime Solutie stabilita prin DS 5
Inceput sfarsit ’
8+325.0 | 8+361.0 36.0 | plase ancorate
8+372.0 | 8+445.0 73.0 | protectie cu geocelule
8+445.0 | 8+585.0 140.0 | plase ancorate
8+600.0 | 8+740.0 140.0 | plase ancorate
8+775.0 | 8+970.0 195.0 | plase ancorate
8+970.0 | 9+250.0 280.0 | plase ancorate si geotextil
9+250.0 | 9+280.0 30.0 | plase ancorate
9+290.0 | 9+500.0 210.0 | plase ancorate si geotextil
9+510.0 | 9+540.0 30.0 | plase ancorate
9+550.0 | 9+600.0 50.0 | plase ancorate si geotextil
9+600.0 | 9+875.0 275.0 | plase ancorate
9+875.0 | 10+060.0 185.0 | protectie cu geocelule
10+941.0 | 11+150.0 | 209.0 | protectie cu geocelule
114232.0 | 11+292.0 60.0 | protectie cu geocelule
11+315.0 | 11+335.0 20.0 | protectie cu geocelule
11+683.0 | 11+846.0 163.0 | protectie cu geocelule
11+950.0 | 12+000.0 50.0 | plase ancorate

2.2.3 Lucrari de consolidare a versantilor pe partea dreapta

Pe partea dreaptd a drumului unde au fost reperate cediri de structurd rutierd s-au executat

urmatoarele lucrari:

» Caseta de largire a drumului cu trepte de infratire

Solutia este prezentatd in Figura 2.8 — Profilul transversal tip nr.5.

Aceasta solutie a fost aplicatd in zonele cu cedare de structura rutiera de la km 6+800, km 6+850,

km 6+400, km 9+100 si km 10+310.

» Drum cu structura rutierd noua si refacere coronament din beton armat monolit la zidul de

sprijin existent

Aceasta solutie a fost aplicatd in zona de cedare a structurii rutiere de la km 7+200. In Figura 2.12

este prezentat profilul transversal tip nr.5d cu structura carosabild noud, iar in Figura 2.13 este

prezentat profilul transversal tip nr.14 coronament din beton armat la zid de sprijin existent.

Viaponte ROM - Str. Arh. Alexandru Savulescu, nr. 6, Sector 2,

RO16310237, J40/5528/2004
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PROFIL TRANSVERSAL TIP Nr.5d
TYPICAL CROSS SECTION No.5d

8.00m/2

3.50m 50

Figura 2.12 — Profil transversal tip nr.5d - structuri carosabild noui

PROFIL TRANSVERSAL TIP Nr.14

B TYPICAL CROSS SECTION No.14
o
ME 8.00m,/2
3.50m £50

2 sprjmeEEn
. "ERENN FiAmng WAl

Motz 1T om (gdl0 - 6-020 perepstmats "
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Figura 2.13 — Profil transversal tip nr.14 — Coronament din beton armat la zid de sprijin existent

Page 19
Viaponte ROM - Str. Arh. Alexandru Savulescu, nr. 6, Sector 2, Bucuresti - ROMANIA, CUI
R0O16310237, J40/5528/2004



VIAPONTE

Viaponte ROM Reabilitare DN 1H — Sectorul km 6+000 — km 12+000

2.2.4 Alte solutii de consolidare aplicate
- Taluzurile din materiale argiloase proiectate cu panta de 1:1 cu 1ndltimea mai mare de
3.0m, s-au stabilizat cu geocelule pentru a prevenii fenomenul de eroziune a taluzurilor.
- Ziduri de sprijin de debleu din gabioane.
- Consolidari ale zidurilor de debleu existente.
- Ziduri de sprijin de rambleu 1n varianta diafragma cu contraforti ancorati.
- Fundatii de parapet adancite tip “L”.

- Consolidari ale zidurilor de rambleu existente prin executia unui coronament la partea

superioara.

- Rigole ranforsate
3 Situatia lucrarilor existente

Pe sectorul de drum cuprins intre km 6+000 —km 12+000, care este un sector montan, s-au executat
casete cuprinse intre 0.5 — 3.0 m, rezultand o parte carosabild de min. 8.00m (cu banda de Incadrare

de 50 cm din acelasi sistem rutier).

In expertiza tehnica elaborata prin cadrul contractului 92/14250/28.02.2017 de citre expert tehnic

dr.ing. Vlad Chiotan in iarna anului 2017, s-au observat urmatoarele defecte:

3.1 Cedari ale taluzului de debleu prin desprinderi de material si rupere de

plasa
Pe sectoarele montane unde s-au aplicat solutii de protectie taluzuri cu plase ancorate intre km
6+000 — km 10+000, au aparut fenomene de desprinderi de material de pe taluz.

In ANEXA 1 sunt ilustrate poze cu desprinderi de material de pe taluz si rupere de plasa din cadrul

expertizei si din vizita pe teren din septembrie 2017.

Zonele pe care au aparut ruperi de plasa sunt:
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Tabel 3.1 — lista cedare taluz, desprindere material si rupere de plasa

- Km Ifm' Lungime Descriere

Inceput | sfarsit

6+350.0 | 6+360.0 10.0 desprinderi material si plasa rupta
6+525.0 | 6+535.0 10.0 desprinderi material si plasa rupta
6+950.0 | 6+980.0 30.0 desprinderi material
7+250.0 | 7+260.0 10.0 desprinderi material si plasa rupta
7+300.0 | 7+310.0 10.0 desprinderi material
7+925.0 | 7+950.0 25.0 prabusire taluz

8+000.0 | 8+010.0 10.0 desprinderi material
8+030.0 | 8+050.0 20.0 prabusire taluz

8+227.0 | 8+374.0 147.0 dislocare material
8+800.0 | 8+810.0 10.0 desprinderi material

3.2 Cedari ale structurii rutiere

Drumul national DN 1H a fost afectat de cedari ale terasamentului in cele 3 zone cercetate, km

6+800 si km 7+200, pe lungimi de circa 20 - 30 m.

In urma vizitei pe teren din luna septembrie, s-a constatat ca fisurile aparute pe carosabil de la km

9+030 — 9+130 erau rezultatul unei alunecari de teren.
3.2.1 Zona km 6+850:

Cedarea terasamentului s-a produs pe partea dreapta a drumului national (vezi foto de mai jos) pe
o lungime de aproximativ 65 m, o latime de aproximativ 2.50 m (acostament si parte carosabild)
incepand din zona km 6+800 pana la km 6+865. In aceasta zona drumul este construit in profil
mixt cu debleu pe partea stdnga si teren natural pe partea dreapta. Terenul natural de pe partea
dreapta prezinta o panta foarte pronuntata (cca. 45°) si spre suprafatd prezintd o paturd de material

deluvial (alteratie chimico-fizica a rocilor-mama cu aport de materii organice).
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Figura 3.1 — Poza 1 cedare km 6+800 - februarie Figura 3.2 — Poza 2 cedare km 6+800 - februarie

Figura 3.3 - Poza 3 cedare km 6+800 - februarie Figura 3.4 — Poza 3 cedare km 6+800 - septembrie
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Figura 3.6 — Cedare acostament 6+850 poza Figura 3.5 — Cedare acostament poza 2

1 - februarie 6+850 - februarie

Figura 3.7 — cedare acostament poza 3 -septembrie
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3.2.2 Zona km 74200

Pe aceastd zond, exista un zid de sprijin existent de rambleu care incepe in zona km 7+200 langa
acostament si apoi se indeparteaza de marginea drumului, creand o zona de platou pe care a fost

amplasatd o parcare.

Cedarea terasamentului s-a produs pe partea dreaptd a drumului national (vezi foto de mai jos) pe
o lungime de aproximativ 20 m, o latime de aproximativ 1.50 m (acostament si parte carosabild)
incepand de la km 7+200. Crapatura a aparut in lungul drumului, Incepand de la margine si apoi
urmarind traseul zidului de sprijin. In aceasta zona drumul este construit in profil mixt cu debleu
pe partea stanga si teren natural pe partea dreapta. Terenul natural de pe partea dreapta prezinta o
panta naturala foarte pronuntata (cca. 50° fata de orizontala) care se continua de la nivelul drumului
pana la talvegul viii pe circa 15m si spre suprafatd prezinta o patura de material deluvial (alteratie

chimico-fizica a rocilor-mama cu aport de materii organice) impadurita.

Figura 3.8 — Poza 1 cedare km 7+200 - februarie Figura 3.9 — Poza 2 cedare km 7+200 - februarie
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Figura 3.10 — Poza 3 cedare km 7+200 — februarie Figura 3.11 — Poza 4 cedare km 7+200 - septembrie

Din cartarea efectuatd de echipa expertului in martie 2017 se constatd cd zidul vechi de sprijin,
executat din zidarie de piatra, este rupt in zona cedarii drumului. Acest zid porneste din zona km

7+200 spre km 7+300, in continuarea unei lucrari de sustinere mai recente — vezi foto de mai jos.

Figura 3.12 — Pozi zid de sprijin vechi
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3.2.3 Zona km 9+030-9+130:

In februarie 2017 fisura era pe partea dreapta a drumului, pe o lungime de aproximativ 20 m, la o
distanta de aproximativ 2 m de marginea partii carosabile. in aceastd zond, drumul este construit
in profil mixt cu debleu pe partea stanga si umpluturd pe partea dreapta. in zona de umpluturi a

fost realizata caseta, fisura fiind in zona de tranzitie de la sistemul rutier existent la caseta.

In urma vizitei din septembrie 2017, s-a constatat ca fisura era datorati unei aluneciri de teren pe

zona km 9+030 — 9+130.

Figura 3.14 — Poza 1 fisura structura rutiera km Figura 3.13 — Poza 2 fisura structura rutiera km

9+100 - februarie 9+100 - februarie
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Figura 3.15 — Poza cedare structuri rutiera km Figura 3.16 — Poza cedare structura rutiera

9+100 - septembrie km 9+100 - septembrie

Figura 3.17 — Pozi cedare structuri rutierid km Figura 3.18 — Poza deplasare zid sprijin km 9+030 -

9+100 - septembrie septembrie
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3.3 Cedari pe taluz in zona zidului de gabioane
3.3.1 Zona km 8+320

In zona km 8+228 — km 8+371 pe partea stangd a drumului, taluzul versantului prezinti o
instabilitate mare. Au fost executate lucriri de consolidare din gabioane si rigole ranforsate. In
continuare taluzul este instabil in special In urma actiunii fenomenelor climatice (ploi, ninsori,

inghet-dezghet).

Taluzul din spatele zidului de debleu prezintd zone de pierdere a stabilitdtii cu deversare locala

peste zid.

Figura 3.20 — Cedare taluz in zona

Figura 3.19 — Cedare taluz in zona
zidului de gabioane - februarie zidului de gabioane - februarie
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Figura 3.21 — Cedare taluz in zona zidului de gabioane - septembrie

3.3.2 Zona km 74950

In zona km 74950 pe partea stinga a drumului a fost executat un zid de sprijin din gabioane pentru
consolidarea versantului. Din vizita pe teren s-a putut observa ca taluzul nu este curatat de

materialul desprins si instabil, material ce aluneca la baza zidului de sprijin si 1n rigola ranforsata.

Figura 3.22 - Cedare taluz — februarie Figura 3.23 — Cedare taluz — septembrie

3.4 Fisuri si gropi in stratul de uzura

In momentul vizitei pe teren din luna februarie, am depistat o serie de fisuri longitudinale aparute

pe asfalt. In luna septembrie, majoritatea au fost colmatate cu mastic bituminos.
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La km 10+000, la vizita din luna februarie s-au observat fisuri longitudinale insotite de o groapa.
La vizita din luna septembrie, s-a observat ca pe zona km 10+000 s-a reasfaltat si s-au remediat

aparent gropile.

Zona aceasta trebuie monitorizata, deoarece cauza gropilor erau infiltratiile de apa din izvoare si
dacd nu s-a remediat cauza aparitiei defectelor, acestea vor aparea din nou. In poza de mai jos din

luna septembrie se pot observa izvoarele de apa cum mentin ud santul.

Figura 3.24 — Poza km 10+000 - februarie Figura 3.25 — Poza km 10+000 - septembrie

Fisurile aparute sunt in principal cauzate de alunecari, cedari de structurd rutiera si rosturi de
imbinare a benzilor de turnare a mixturilor. Cele din urma apareau mult mai evident in luna

februarie datorita temperaturilor scazute.

Fisurile pe directii multiple nu au mai fost la fel de evidente ca la vizita din luna februarie, deoarece

temperatura ridicata a dilatat asfaltat si acestea s-au inchis.
3.5 Concluzii expertiza

Din analiza documentelor puse la dispozitie si din observatiile din teren am cautat sa determinam

care sunt mecanismele care au dus la aparitia defectelor mentionate mai sus.
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3.5.1 Cedari ale taluzului de debleu prin desprinderi de material si rupere de plasa

Fenomenele de instabilitate s-au semnalat in zonele studiate pe sectorul montan ale drumului, la
contactul dintre deluviu si roca de baza, in urma topirii zapezilor si a precipitatiilor de primavara.
Pe aceasta zona, din informatii obtinute din cercetdri mai vechi facute in zona kilometrilor 6-7,
determindrile geofizice au pus in evidenta vai ingropate ale sisturilor cristaline si un unghi format
de roca de baza de 16°. Drenarea apelor pluviale in vaile ingropate a rocii de baza pot spila patura
deluviala generand prabusirea terenului in vecinatatea sistemului rutier. Spalarea materialului fin
a dus la modificarea configuratiei taluzului si la relaxarea plasei. Bucati de roca din zona friabila
s-au desprins in urma spalarii materialului fin si au cazut. Cele cu dimensiuni mici au cazut pe
drum iar cele cu dimensiuni mai nari s-au acumulat in zona unde plasa era aderenta la taluz. In
urma acestor acumulari, sarcinile transmise ancorelor, clemelor si plaselor in zona de prindere au
crescut, ducand in unele cazuri la desprindere plasei fie prin ruperea clemelor fie prin ruperea

plaselor.

In tabelul de mai jos, sunt prezentate zonele cu cedare in comparatie solutiile indicate in dispozitia

de santier nr. 5.

Tabel 3.2 Repartitia degradarilor in lungul traseului

Dispozitia de santier nr. 5 Degradiri plasa

Km Km . - Km Km
A A Solutie stabilita n "
Inceput | Inceput ’ Inceput | Inceput

6+160.0 | 6+350.0 | plase ancorate

plase ancorate + un sistem de desprinderi
6+350.0 | 6+525.0 | protectie format dintr-un caroiaj | 6+350.0 6+360.0 | material si plasa
de cabluri d=10mm ancorate rupta
desprinderi
6+525.0 | 6+675.0 | plase ancorate 6+525.0 6+535.0 | material si plasa
rupta

6+675.0 | 6+710.0 | plase ancorate si geotextil
6+710.0 | 6+715.0
6+715.0 | 6+800.0 | plase ancorate

plase ancorate + un sistem de
6+800.0 | 6+900.0 | protectie format dintr-un caroiaj
de cabluri d=10mm ancorate

6+900.0 | 6+920.0 | plase ancorate
6+920.0 | 6+940.0
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Dispozitia de santier nr. 5

Degradari plasa

Km Km . o Km Km
A A Solutie stabilita A A
inceput | Inceput ’ Inceput | Inceput
6+940.0 | 6+950.0 | plase ancorate
6+950.0 | 7+010.0 | plase ancorate 6+950.0 6+980.0 | desprinderi material
7+010.0 | 7+080.0
7+080.0 | 7+120.0 | plase ancorate
7+120.0 | 7+160.0 | plase ancorate si geotextil
7+160.0 | 7+210.0 | plase ancorate 7+200.0 7+210.0 d.esprmderl mateflal
si plasa degradata
7+210.0 | 7+215.0 | plase ancorate si geotextil
7+215.0 | 7+243.0 | plase ancorate si geotextil
7+243.0 | 7+255.0 | plase ancorate
7+255.0 | 7+295.0 | plase ancorate 7+250.0 7+295.0 | desprinderi material
plase ancorate + un sistem de
7+295.0 | 7+305.0 | protectie format dintr-un caroiaj 7+295.0 7+260.0 | desprinderi material
de cabluri d=10mm ancorate
7+305.0 | 7+325.0 | plase ancorate 7+300.0 7+310.0 | desprinderi material
plase ancorate + un sistem de
7+325.0 | 7+335.0 | protectie format dintr-un caroiaj
de cabluri d=10mm ancorate
7+335.0 | 7+360.0 | plase ancorate
7+360.0 | 7+395.0 | plase ancorate
plase ancorate + un sistem de
7+395.0 | 7+405.0 | protectie format dintr-un caroiaj
de cabluri d=10mm ancorate
7+405.0 | 7+680.0 | plase ancorate
7+680.0 | 7+885.0 | plase ancorate
7+885.0 | 7+895.0
7+895.0 | 7+940.0 | plase ancorate 7+925.0 7+940.0 | prabusire taluz
74940.0 | 7+965.0 | Zid de gabioane 7+940.0 7+950.0 | prabusire taluz
7+965.0 | 8+000.0 | plase ancorate
plase ancorate + un sistem de
8+000.0 | 8+225.0 | protectie format dintr-un caroiaj 8+000.0 8+010.0 | desprinderi material
de cabluri d=10mm ancorate
8+225.0 | 8+228.0
plase ancorate si geotextil +
8+228.0 | 84+290.0 | lucrari de taluzare si curatare 8+227.0 8+290.0 | dislocare material
material cu risc de desprindere
8+290.0 | 8+325.0 | Zid de gabioane 8+290.0 8+325.0 | dislocare material
8+325.0 | 8+361.0 | plase ancorate 8+325.0 8+361.0 | dislocare material
8+361.0 | 8+372.0 8+361.0 8+372.0 | dislocare material
8+372.0 | 8+445.0 | protectie cu geocelule 8+372.0 8+374.0 | dislocare material

Viaponte ROM - Str. Arh. Alexandru Savulescu, nr. 6, Sector 2,

RO16310237, J40/5528/2004

Bucuresti - ROMANIA, CUI
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Dispozitia de santier nr. 5 Degradiri plasa
Km | Km Solutie stabilita Km Km

inceput | inceput inceput | inceput
8+445.0 | 8+585.0 | plase ancorate
8+585.0 | 8+600.0
8+600.0 | 8+740.0 | plase ancorate

8+740.0 | 8+775.0

dislocare material si

8+775.0 | 8+970.0 | plase ancorate 8+800.0 8+810.0 9 .
plasa desprinsa

8+970.0 | 9+250.0 | plase ancorate si geotextil
9+250.0 | 9+280.0 | plase ancorate

9+280.0 | 9+290.0
9+290.0 | 9+325.0 | plase ancorate si geotextil
9+325.0 | 9+475.0 | plase ancorate si geotextil
9+475.0 | 9+500.0 | plase ancorate si geotextil
9+500.0 | 9+510.0
9+510.0 | 9+540.0 | plase ancorate
9+540.0 | 9+550.0
9+550.0 | 9+600.0 | plase ancorate si geotextil
9+600.0 | 9+875.0 | plase ancorate

Se poate remarca ca la momentul inspectiei au fost identificate degradari pe circa 8% din suprafata
protejata iar plasele sunt rupte pe circa 2% din suprafata protejata. De asemenea, este de remarcat

si faptul ca aceste degradari au evoluat in timp intre doua campanii de observatii.

Degradarile cele mai frecvente au aparut pe zona cu plase ancorate simple. In peste 50% din zonele
unde nu a fost aplicata protectia suplimentara cu cablu au aparut desprinderi de material si ruperi
de plase. De asemenea pe zonele din vecinatatea celor unde s-a prevazut protectia cu cablu au

aparut frecvent degradari.
3.5.2 Cedari ale structurii rutiere
In cele doua zone unde s-a observat cedarea structurii rutiere s-au efectuat foraje geotehnice. In

concluziile studiului geotehnic se precizeaza urmatoarele:

,,Pe baza rezultatelor cercetdrilor de teren si incercarilor de laborator geotehnic si tindnd seama de

degradarile inregistrate de traseul de drum analizat se pot indica urmatoarele:

e terenul de fundare este alcatuit din deluvii de panta cu sensibilitate la umezire (in sensul

pierderii stabilitatii);
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e corpul terasamentului (acostamentele) este afectat de fenomene de instabilitate locala

generate de deformabilitatea terenului de fundare;

e fenomenele de instabilitate adiacente traseului de drum au drept cauza principala natura

terenului, geologia specifica zonei, panta accentuata a taluzului si conditiile de drenaj;

e degradarile inregistrate de structura datorate terenului de fundare si fenomenelor de

instabilitate au fost Intretinute si amplificate de traficul in continua crestere.

Cauza principala declansatoare a fenomenului este reprezentata de prezenta apei (din infiltratii).
Mecanismul poate fi sintetizat astfel: apele pluviale stagneaza in zonele cu o morfologie favorabila
si se infiltreaza de la suprafata sub sistemul rutier, Inmoaie si, deci, creste greutatea materialului

deluvial si scade coeziunea acestuia, antrenand materialul la vale sub forma de curgere deluviala.*

In urma inspectiei de pe teren, s-a identificat faptul ca pe partea stanga, Inspre versant, exista o
diferentd de cota intre umarul rigolei si terenul excavat. In spatele acestei denivelari se stocheaza

apa care apoi se infiltreaza in corpul drumului. Aceasta poate fi una din principalele cauzele care

au condus la umezirea materialului deluvial din patul drumului.

Figura 3.26 Spatiul intre rigola si taluz 1 Figura 3.27 Spatiul intre rigola si taluz 2
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Figura 3.28 — Spatiul intre rigola si taluz 3 - septembrie
3.5.3 Cedari pe taluz in zona zidurilor de gabioane

Executia zidului de sprijin de la km 8+300 a fost stabilita prin dispozitia de santier numarul 3. Din
informatiile obtinute in cadrul discutiilor cu toti factorii implicati, a rezultat ca in zona acestui zid
nu s-a prevazut protectie de taluz si zidul a foste realizat cu 2 m mai Tnalt pentru ca materialul
desprins de pe taluz sa nu ajunga pe partea carosabila. Solutia propusa nu s-a dovedit a fi eficace
deoarece in momentul de fata materialul s-a apropiat de nivelul coronamentului si taluzul continua

sa prezinte fenomene de instabilitate.

Din documentatia avuta la dispozitie nu rezulta pe baza caror documente (dispozitii, instructiuni

ordine) a fost realizat zidul de gabioane din zona km 8+000.

In zona de taluz din spatele ambelor ziduri se manifesta fenomene de instabilitate, care in timp pot
afecta suprafata carosabila, deversand cele doua ziduri. Pentru a preintdmpina aceste riscuri este

indicat sa se ia masuri pentru protectia celor doua taluzuri.
3.5.4 Zone cu potential de instabilitate

In aceste zone au aparut fisuri longitudinale paralele cu axul drumului, care indica o comportare
diferita a partii de structura rutiera care este in rambleu fata de cea aflata in debleu. Cauza acestei
comportari diferite poate fi fie o eroare de executie reprezentata de o compactare defectuoasa fie

prin reducerea capacitatii portante a patului drumului din cauza infiltratiilor apelor de suprafata.
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3.6 Remedieri facute de Antreprenor

La finalul perioadei de garantie, Antreprenorul a facut unele din remedierile recomandate. Astfel:
e au fost colmatate fisurile longitudinale din zonele cu potential de instabilitate;
e s-arefacut stratul de uzura pe unele sectoare cu defecte printre care si zona km 10

e s-a facut umplutura cu argila intre marginea rigolei si taluzul de debleu pentru a reduce

infiltratiile sub structura rutiera.
Din informatiile detinute pana in momentul de fata aceste remedieri nu au fost supravegheate de
consultant.
4 Solutiile tehnice de remediere si consolidare degradari si alunecari

4.1 Remedierea sistemului de plase ancorate

4.1.1 Sistemul de plase ancorate propus

Din analiza modului in care s-a comportat sistemul de plase ancorate, s-a propus modificari minore

ale sistemului aplicat in prima faza pentru a permite imbunatétirea comportarii in timp.
4.1.1.1 Ancore

Se vor utiliza ancore pasive cimentate, ancore pasive autoforante sau ancore pasive cu postinjectie.
Acestea se aleg in functie de accesibilitate, tip teren si lungimea ancorei. Daca lungimea ancorei
este prea mare, introducerea ancorei in gaura umplutd cu ciment poate fi dificila, si se va recurge

la injectarea mortarului printr-un tub de plastic, ulterior introducerii ancorei.

Lungimea de ancord se va stabilii in momentul executiei forajului, n functie de natura terenului

din care este format taluzul, avand in vedere respectarea urmatoarei conditii:
- Lungimea minima a ancorei sa fie de 8.0 m.

- Lungimea minima de ancorare in roca de baza sa fie 3.0 m.
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4.1.1.2 Placa de fixare

Ruperea plaselor s-a declansat in principal in zona de prindere a placii de fixare, unde se creeaza

puncte de concentrare a eforturilor din cauza acumularilor de material.

Pentru a facilita prinderea mai buna a plasei si extinderea zonei de concentrare a eforturilor din
plasa, placile de fixare ale noilor ancore vor fi cu dimensiunile de 200x200x10 mm si vor avea

gheare pentru fixare de plasa.
4.1.1.3 Plasa cu geotextil

In general in zonele unde au aparut degradari ale plasei, terenul contine parte fina, care a fost spalat
de apele de suprafata, ducand la pierderea stabilizatii materialului pietros care s-a acumulat in zona
ancorelor si a dus la rupea plaselor. De aceea pe aceste zone se vor utiliza plase de geotextil sub

plasa din otel pentru a impiedica spalarea materialului fin.
4.1.1.4 Cabluri de fixare ancore

Pentru o preluare mai buna a eforturilor in plasa generate de desprinderea de bolovani si material
ebulat, sistemul de fixare suplimentara a plasei v-a fi format dintr-un caroiaj de cabluri din otel

galvanizat =10mm in manta din PVC, ancorate pentru impiedicarea eventualelor deteriorari sau

ruperi ale plaselor in timp. Aceste cabluri vor fi montate peste plasele de protectie si vor trece prin
toate capetele ancorelor acolo unde au fost prevazute in dispozitia de santier nr. 5 si nu au fost

montate..
4.1.2 Remediere plasa in zonele km 6+350 si 6+530

Protectia taluzului cu plase ancorate prezintd urmatoarele degradari:
- In zona din apropierea bazei taluzului sunt ancore smulse
- Ancorele de contur sunt de asemenea smulse
- Plasa este rupta.

Pentru remediere, n aceastd zona se vor respecta urmatoarele etape:

e Se va curata local de material alunecat.
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e Se vor introducere ancore suplimentare cu lungimea Lmin=8.0 m (lungime de ancorare
minim 3.0m). Distanta pe verticala dintre acestea sa fie de aproximativ 5.0m, iar pe

orizontala distanta dintre ancore va fi egala cu latimea plaselor utilizate.

e Se vor pozitiona plasele si se vor strange ancorele atdt cele existente cat si cele

suplimentare.
e Se vor dispune cabluri de fixare care vor trece prin toate capetele noilor ancore.
4.1.3 Remediere plasa in zona km 7+220
La taluzul de debleu protejat cu plasa ancorata si geotextil, ancorele de contur sunt smulse pe o
lungime de aproximativ 9.0 m, iar plasa este rupta pe toatad inaltimea taluzului, smulsa din ancore.

Pentru remediere, n aceastd zona se vor respecta urmatoarele etape:

e Refacerea ancorelor de contur cu lungimea minima Lmin=8.0m si lungimea minima de
ancorare 3.0m.Distanta pe verticala dintre acestea sa fie de aproximativ 5.0m, iar pe

orizontala distanta dintre ancore va fi egala cu latimea plaselor utilizate.

e Desfacerea plasei pe zona burdusita.

e Se va curata local de material ebulat.

e Se vor pozitiona plasele cu mesa de geotextil pe pozitie.

e Se vor dispune cabluri de fixare care vor trece prin toate capetele ancorelor existente si prin
cele suplimentare din zona cedata.

4.1.4 Stabilizare taluz in zona km 74950

In zona zidului de sprijin ancorat, format din gabioane, taluzul din amonte de acest zid este instabil
si prezinta desprinderi de material care poate afecta siguranta circulatiei prin deversarea acestuia

peste elevatia zidului.
Pentru remediere, 1n aceastd zona se vor respecta urmatoarele etape:
e Curétare taluz de tufisuri, pomi si grohotis.

e Dispunere de plase ancorate conform detaliului tip.
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4.1.5 Remediere plasa in zona km 8+150

In zona km 8+150, plasa ancorati a fost sub spilati la partea superioara.
Pentru remediere, n aceastd zona se vor respecta urmatoarele etape:
e Desfacere plasa si curdtare material ebulat.

e Se vor introducere ancore suplimentare cu lungimea Lmin=8.0 m (lungime de ancorare
minim 3.0m). Distanta pe verticala dintre acestea sa fie de aproximativ 5.0m, iar pe

orizontala distanta dintre ancore va fi egala cu latimea plaselor utilizate.

e Se vor repozitiona plasele existente sau se vor inlocuii si se vor strange ancorele atat cele

existente cat si cele suplimentare.

e Se vor dispune cabluri de fixare care vor trece prin toate capetele noilor ancore.
4.1.6 Stabilizare taluz in zona km 8+227 — km 8+374

In aceasta zona exista o lucrare de sprijinire cu o rigold ranforsata, continua cu un zid de sprijin
din gabioane. Taluzul din spatele acestor lucrari de sprijinire este instabil si prezintd desprinderi

de material care poate afecta siguranta circulatiei.

Pentru remediere, in aceastd zona se vor respecta urmatoarele etape:
e Se va supraindlta zidul cu gabioane cu o inaltime minima de 1.5 m.
e Se va curata taluzul si se va forma un nou taluz cu panta mai mica.

e Dispunerea de plasd ancorata.
4.1.7 Remediere plasa in zona km 8+800
In zona km 8+800, pe o portiune de aproximativ 15.0 m, ancorele de contur si citeva ancore din
randurile superioare au cedat.
Pentru remediere, n aceastd zona se vor respecta urmatoarele etape:
e Desfacerea plasei pe zona burdusita.

e Se va curata local de material ebulat.
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Se vor reface ancorele smulse.
Se vor dispune ancore suplimentare pe contur.
Se vor pozitiona plasele cu mesa de geotextil pe pozitie.

Se vor dispune cabluri de fixare care vor trece prin toate capetele ancorelor existente si prin

cele suplimentare din zona cedata.

4.1.8 Remediere plase sub spalate

Deoarece pe traseul drumului terenul este format in general din roca fisurata sau alteratd, sau

taluzul este format din intercalari de rocd si material aluvionar, se produc desprinderi de material

pe taluz In urma actiunii fenomenelor climatice. Aceste fenomene spala materialul de pe taluz, iar

plasa a ajuns pe anumite zone sd nu-si mai indeplineasca rolul.

Zone cu plase sub spalate

Km Km Lungime
Tnceput sfarsit [m]
6+950.0 6+980.0 30.0
7+300.0 7+310.0 10.0
8+000.0 8+010.0 10.0
8+030.0 8+050.0 20.0
7+925.0 7+950.0 25.0
7+945.0 8+300.0 355.0

Total 450.0

Pentru remediere, 1n aceasta zona se vor respecta urmatoarele etape:

Desfacere plasa in zonele cu desprinderi de material.

Curatare material desprins.

Repozitionare plasa pe noul contur al taluzului.

Respectarea detaliului tip nr.8 prin ancorarea suplimentara la partea superioara.
Refiletare ancore.

Refacerea caroiajului de prindere al capetelor ancorelor cu cabluri de otel @10mm.
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4.1.9 Suplimentare plasa la partea superioara

Dupa vizitele pe teren s-a observat ca plasa nu a fost ancorata la partea superioara a taluzului dupa
terminarea interceptiei taluzului cu terenul natural, ci a fost opritd In general inainte de terminarea

taluzului.

Astfel ca, se impune prelungirea zonei de plasa ancorata la partea superioara in zonele unde au
aparut fenomene de sub spalare a terenului si existd posibilitatea ca pomii si vegetatia sa se

desprinda si sd cada pe taluz, periclitind siguranta circulatiei.

Aplicabilitate suplimentare plasa
Km inceput | Km Sfarsit | Lungime
[m]
6+160.0 6+710.0 550.0
6+715.0 6+920.0 205.0
6+940.0 7+010.0 70.0
7+080.0 7+940.0 860.0
7+965.0 8+225.0 260.0
8+228.0 8+290.0 62.0
8+325.0 8+361.0 36.0
8+372.0 8+585.0 213.0
8+600.0 8+740.0 140.0
8+775.0 9+280.0 505.0
9+290.0 9+500.0 210.0
9+510.0 9+540.0 30.0
9+550.0 9+875.0 325.0

Total 3466.0

4.2 Reparare zona dintre sant si taluzul de debleu

La executie nu s-a acordat o importantd sporitd executiei umpluturii din spatele santului pavat
monolit de pe partea stangd a drumului. Acest lucru a dus la formarea unor zone de acumulari de
apa 1n spatele santului, care s-au infiltrat in corpul terasamentului si pot constituii un principal

factor al declansarii alunecarilor de pe partea dreaptd a drumului.

Se impune realizarea umpluturii din spatele santului cu pamant argilos compactat pe urmatorii

kilometrii din aplicabilitate.
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Aplicabilitate
Km Km Lungime
Tnceput sfarsit [m]
6+090.0 | 8+228.0 | 2138.0
8+361.0 | 10+107.0 | 1746.0
Total 3884.0

4.3 Consolidare alunecari

Cedarile structurii rutiere au aparut pe partea dreaptd a drumului, iar solutia de consolidare pentru

toate zonele unde au aparut cedari ale structurii rutiere este formarea unei retele de micropiloti

forati de diametrul 20 cm.

Se vor realiza 6 randuri longitudinale de micropiloti dupa cum urmeaza:

Primul rand se va realiza sub parapet, cu micropiloti dispusi longitudinal la 40 cm distanta,

compusi din beton armat, introdusi alternativ cu un unghi de 10° spre vale si spre drum.

- Al 2-lea rand se va realiza cu micropiloti intercalati cu primul rand, dispusi longitudinal la

40 cm distanta, alternativ compusi din beton armat si compusi din balast — var — ciment.
- Randul 3 va fi realizat integral cu micropiloti din beton armat, in sah cu randul 2.

- Réndurile 4, 5 si 6 vor fi realizate in sah la echidistanta de 1.20 m, compusi din balast —

var — ciment.

Micropilotii din beton armat vor avea lungimea de aproximativ 7.00 m si 9.00 m, fiind Incastrati

in roca de bazd pe jumatate din lungimea lor.
Micropilotii din balast — var — ciment vor fi Incastrati in roca de baza pe o adancime de 1.00 m.

Pe primul rand de piloti va fi construita o grindd de coronament ce va avea rolul de prindere a

parapetului.
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Frezare structura ritiera h=19cm
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Reabilitare DN 1H — Sectorul km 6+000 — km 12+000
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Figura 4.2 — schema dispunere micropiloti in plan

Cele 3 zone unde se va realiza aceasta solutie vor fi:

- Intre km 6+790 — km 6+865

- Intre km 7+175 — km 7+220
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- Intre km 9+030 — km 9+130
4.4 Remediere fisuri longitudinale si gropi

Fisurile longitudinale au aparut la rostul axial de imbinare a benzilor de turnare a mixturilor. In
cazul 1n care nu au fost deja remediate, se vor trata prin colmatare cu mastic bituminos. Rolul
colmatdrii este de a oprii accesul apei in terasament si totodatd a Incetinii degradarea structurii

rutiere.
4.5 Zone cu fisuri si potentiale zone de alunecare

Urmatoarele zone sunt cu potential de alunecare si trebuie urmarita evolutia lor in timp:

e In zona km 6+350 — 6+400 au apérut fisuri multiple pe partea dreaptid a drumului. in

perioada iernii acestea erau mai vizibile decat in perioada verii.

e In zona km 8+950 — 8+975 pe partea dreaptd a drumului au aparut fisuri ce au fost
colmatate intre timp. Parapetul de pe partea dreaptd a drumului se misca la simpla

impingere cu mana, ceea ce inseamna ca terenul este instabil si s-a produs o alunecare.

e Lakm 10+000, la vizita din luna februarie s-au observat fisuri longitudinale insotite de o
groapa. La vizita din luna septembrie, s-a observat ca pe zona km 10+000 s-a reasfaltat si
s-au remediat aparent gropile. Zona trebuie monitorizata si luate masuri in consecinta daca

mai apar defecte.
e Lakm 10+310 apare o fisura ce este colmatata.

e In zona km 10+500 — 10+600 pe partea dreapti a drumului sunt prezente fisuri

longitudinale, colmatate, ce se inchid pe partea dreapta in zona km 10+600.

e In zona km 10+980 pe partea dreapta a drumului, pe o lungime de 25 m apare o fisura

longitudinald colmatata, iar parapetul este slab.
e Lakm 11+200 pe partea dreapta a drumului apare o fisura longitudinala.

e In zona km 11+580 — 11+700 pe partea dreaptd a drumului existi o fisurd longitudinala,

iar parapetul este miscat.
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In cazul in care aceste degradari vor evolua, se vor aplica solutiile mentionate in prezentul capitol

pentru remedierea zonelor cu alunecari.

Intocmit,

ing. Cosmin Duma
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ANEXA 1 -POZE

Figura 0.1 — poza km 6+350 — februarie

Figura 0.3 - poza km 6+530 — februarie Figura 0.4 — poza km 6+530 — vizita septembrie
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Figura 0.5 - poza km 8+800 - februarie

Figura 0.8 — pozi km 7+220 - februarie Figura 0.7 — pozi km 7+220 — vizita septembrie
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Figura 0.9 — poza plasa subspalata km

8+150 - septembrie
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ANEXA 2 - STUDIU GEOTEHNIC
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